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Kraftstoffanlage fur ein Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betrifft eine Kraftstoffanlage fur ein Kraftfahrzeug gemaft dem Ober- 
begriff des Anspruchs 1 . 

Es sind bereits Kraflstoffanlagen fur Kraftfahrzeuge bekannt, die mit einem 
Kraftstoff-Filter versehen sind, wobei der Kraftstoff-Filter innerhalb und/oder 
aufierhalb eines Kraftstoffbehaiters eingebaut sein kann. Diese Kraftstoff-Filter 
werden immer nur in einer Richtung durchstromt Dadurch setzt sich an der Seite 
des Filters, an der der Kraftstoff in den Kraftstoff-Filter einstromt, im Lauf der Zeit 
immer mehr der im Kraftstoff enthaitene Schmutz ab. Bei einem hohen 
Schmutzanteil im Kraftstoff kann sich im Lauf der Zeit ein Filterkuchen bilden, der zu 
einer Erhohung des Durchstromungswiderstandes fuhrt. Dadurch steigt die 
Leistungsanforderung an eine in der Kraftstoffanlage befindliche Kraftstoff pumpe an. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kraftstoffanlage fur ein Kraftfahrzeug zu schaffen, 
bei der der Durchstrdmungswiderstand uber der Laufzeit des Fahrzeuges nicht Oder 
nur relativ gering ansteigt. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost. 
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Die erfindungsgemafte Kraftstoffanlage weist einen Kraftstoff- Filter auf, in dem eine 
Ablagerungswanne ausgebildet ist. Ferner ist in der Kraftstoffanlage ein Druckspei- 
cher so eingebaut, daft sich der in dem Druckspeicher befindliche Kraftstoff nach 
dem Abstellen eines Motors des Kraftfahrzeuges entspannt und den Filter von der 
5 Kraftstoffaustrittsseite Oder Reinseite zur Kraftstoffeintrittsseite oder Schmutzseite 
durchspult. Dadurch ergibt sich vorteilhafterweise, dad sich der auf der Kraftstoff- 
eintrittsseite angesammelte Schmutz vom Filter lost und sich in der Ablagerungs- 
wanne sammelt. 

10 Vorteilhafterweise ist die erfindungsgemafte Ablagerungswanne durch einen Aufbau 
des Gehauses, beispielsweise durch die Ausbildung von Leitschaufeln, so gestaltet, 
daft die Ablagerungswanne nicht von Kraftstoff durchstrdmt wird, so daft der 
abgelagerte Schmutz nicht aufgewirbelt wird. 

15 Vorteilhafterweise kann der erfindungsgemafte Kraftstoff-Filter druckseitig oder 
saugseitig in der Kraftstoffanlage, d. h. hinter oder vor der Kraftstoffpumpe, ange- 
ordnet werden. 

Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform ist in Richtung des Motors ein 
20 Druckspeicher bei einer druckseitigen Anordnung des Kraftstoff-Fi Iters nach einer 
Austrittsoffnung des Filtergehauses und bei einer saugseitigen Anordnung des 
Kraftstoff-Filters nach einer Austrittsoffnung der Kraftstoffpumpe und in beiden 
Fallen vor einem Druckregler mit einem vorgeschalteten Ruckschlagventil 
eingebaut. Durch die Anordnung eines Ruckschlagventils zwischen einer 
25 Abzweigung zum Druckspeicher und dem Druckregler wird verhindert, daft sich die 
zum Motor fuhrende Lettung entleert. 

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform ist ein Verzogerungsventil in der 
Kraftstoffanlage vorgesehen, urn nach dem Starten des Motors den Druckaufbau in 
30 der Kraftstoffanlage nicht durch ein Auffullen des Druckspeichers zu beeinflussen. 
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Durch die erfindungsgema&e Kraftstoffanlage ergibt sich vorteilhafterweise eine 
hohere Lebensdauer des Kraftstoff- Filters. Ferner ist es vorteilhaft, daB durch den 
erfindungsgemafien Aufbau des Kraftstoff-Filters eine Verkleinerung des Filtervolu- 
5 mens im Vergleich mit einem bekannten Kraftstoff- Fitter bei gleichbleibender 
Lebensdauer moglich ist. 

Durch { d\e Reinigung des Kraftstoff-Filters nach jedem Abschalten des Motors bleibt 
der Durchstromungswiderstand des Kraftstoff-Filters in etwa konstant. Dadurch muR 
10 die Kraftstoffpumpe der Kraftstoffanlage nur den normalen Druck und nicht einen 
erhohten Druck wie bei einem sich verstopfenden Kraftstoff- Filter aufbringen, so daft 
die Lebensdauer der Kraftstoffpumpe hoher ist im Vergleich zu Kraftstoffanlagen mit 
herkommlichen Kraftstoff-Filtern. 

15 Von Vorteil ist ferner, dali der Kraftstoff- Filter, der Druckregler, die Kraftstoffpumpe, 
das Ruckschlagventil, der Druckspeicher und ggf. der Schwalltopf als eine 
vormontierbare Einheit ausfuhrbar ist, so daft sich die Anzahi der Dichtungsstellen 
erniedrigen und somit auch die Emissionen geringer sind. 

20 Ausfuhrungsformen der Erfindung werden nachstehend anhand der Zeichnungen 
beispielshalber beschrieben. Dabei zeigen: 

Figur 1 eine Prinzipdarstellung einer Kraftstoffanlage, bei der der Kraftstoff-Filter 
druckseitig angeordnet ist und 

25 

Figur 2 eine Prinzipdarstellung einer Kraftstoffanlage, bei der der Kraftstoff-Filter 
saugseitig vorgesehen ist. 

Die Figur 1 zeigt eine erste Ausfuhrungsform einer Kraftstoffanlage 1 , bei der eine 
30 Kraftstoffpumpe 2 aus einem Kraftstoffbehalter 3, beispielsweise uber einen nicht 
dargestetlten Schwalltopf, Kraftstoff 4 uber Leitungen 5 zu einem Kraftstoff-Filter 6 
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fordert. Der Kraftstoff- Filter 6 weist ein Gehause 7 auf, in dem ein Filtermaterial 8, 
beispielsweise Filtergewebe oder Filterpapier, angeordnet ist. 

Unterhalb des Filtermaterials 8 ist im Gehause 7 eine Ablagerungswanne 9 
5 ausgebildet, die so angeordnet oder geschutzt ist, daft der durch das Filtermaterial 8 
strbmende Kraftstoff 4 den in der Ablagerungswanne 9 sich ansammelnden 
Schmutz 10 nicht beeinflu&t. Beispielsweise konnen im Gehause 7 Leitschaufeln 
oder Leitwande vorgesehen sein, die eine Aufwirbelung des in der 
Ablagerungswanne 9 sich befindlichen Schmutzes 10 durch die Kraftstoff-Stromung 
10 verhindern. 

In der gezeigten Ausfuhrungsform weist der Kraftstoff-Filter 6 am Gehause 7 
mindestens eine Eintrittsoffnung 11 fur den zu reinigenden Kraftstoff 4 und 
mindestens eine Austrittsoffnung 12 auf, aus der der gereinigte Kraftstoff 4 in eine 

15 Leitung 13 stromt Das sich an die Eintrittsoffnung 11 anschliefiende Filtermaterial 8 
verschmutzt am schnellsten, aus diesem Grund wird diese Seite des Filtermaterials 
8 nachfolgend als Schmutzseite bezeichnet. Mit der Leitung 13 ist an einer 
Abzweigstelle 20 eine zu einem Druckspeicher 15 fuhrende Leitung 14 verbunden. 
Der gereinigte Kraftstoff 4 stromt uber ein Ruckschlagventil 16 und einen sich daran 

20 anschlieRenden Druckregler 17 durch eine Leitung 21 zu einem Motor 18. 

Die Kraftstoffpumpe 2 fordert bei laufendem Motor 18 eine vorgegebene Menge an 
Kraftstoff 4 in den Druckspeicher 15, der beispielsweise als ein Mem brand rucks pei- 
cher ausgebildet sein kann. Nach dem Abstellen des Motors 18 erfolgt eine Ent- 

25 spannung des Druckspeichers 15, so dali der in dem Druckspeicher 15 befindliche 
Kraftstoff 4 uber die Leitung 13 und durch die Austrittsoffnung 12 zuruck in den 
Kraftstoff-Filter 6 flielit und dort das Filtermaterial 8 durchspult, so dali sich der ins- 
besondere auf der Schmutzseite des Filtermaterials 8 angesammelte Schmutz 10 
lost und uber entsprechende Vorkehrungen in die Ablagerungswanne 9 geiangt. Der 

30 zur Spulung dienende Kraftstoff 4 fliefit dann uber die Eintrittsoffnung 11, die 
Leitungen 5 uber die Kraftstoffpumpe 2 zur Ansaugstelle 19 im Kraftstoffbe halter 3 
zuruck. Durch die Anordnung des Ruckschlagventiles 16 zwischen der 
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Abzweigstelle 20 zum Druckspeicher 15 und dem Druckregler 17 wird verhindert, 
dafi sich die Leitung 21 zum Motor 18 bei der Spulung des Kraftstoff-Fi Iters 6 
entleert 

5 Die zweite Ausfuhrungsform der in der Figur 2 gezeigten Kraftstoffanlage 1 unter- 
scheidet sich von der in der Figur 1 gezeigten ersten Ausfuhrungsform der Kraft- 
stoffanlage 1 dadurch, da(i der Kraftstoff-Filter 6 saugseitig angeordnet ist. Ein 
weiterer Unterschied in den beiden Figuren besteht in der dargestellten 
Stromungsrichtung des Kraftstoffes 4. Wahrend in der Figur 1 die Kraftstoffanlage 1 

10 bei einem laufenden Motor 18 dargestellt ist, wie dies aus der durch Pfeile 
gekennzeichneten Stromungsrichtung des Kraftstoffes 4 hervorgeht, zeigt die Figur 
2 die Kraftstoffanlage 1 nach dem Abstellen des Motors 18, bei dem der in dem 
Druckspeicher 15 befindliche Kraftstoff 4 uber die Kraftstoffpumpe 2 und den 
Kraftstoff-Filter 6 in den Kraftstoffbehalter 3 zuruckfliefit, wie dies ebenfalls durch 

15 Pfeile gekennzeichnet ist. 

Die Kraftstoffpumpe 2 saugt entsprechend uber den Kraftstoff-Filter 6 Kraftstoff 4 
aus dem Kraftstoffbehalter 3 und fordert diesen Kraftstoff 4 uber ein 
20 Ruckschlagventil 16 und einen Druckregler 17 zu einem Motor 18. Zusatzlich wird 
bei einem Betrieb des Motors 18 bzw. der Kraftstoffpumpe 2 eine vorgegebene 
Menge von Kraftstoff 4 in den Druckspeicher 15 gefordert. 

Bei beiden Ausfuhrungsformen kann ein Verzogerungsventil in der Abzweigleitung 
25 14 vorgesehen sein, so dali nach einem Starten des Motors 18 der Druckspeicher 
15 verzbgert mit Kraftstoff 4 gefullt wird. 


Patentanspruche 

1. Kraftstoffanlage fur ein Krafrfahrzeug, mit einem Kraftstoffbeh alter, aus dem 
eine Kraftstoffpumpe uber Leitungen Kraftstoff von einer Ansaugstelle im 
Kraftstoffbehalter uber einen Kraftstoff- Filter in Richtung eines Motors fordert, 
dadurch gekennzeichnet, daft in einem Gehause (7) des Kraftstoff-Filters (6) 
unterhalb eines im Gehause (7) befindlichen Ftltermaterials (8) eine Ablage- 
rungswanne (9) ausgebildet ist, in der sich ein aus dem Kraftstoff (4)ausgefil- 
terter Schmutz (10) ablagert und daft in der Kraftstoffanlage (1) ein 
Druckspeicher (15) eingebaut ist, der bewirkt, daft nach dem Abstellen des 
Motors (18) der in dem Druckspeicher (15) gespeicherte Kraftstoff (4) den 
Kraftstoff-Filter (6) spult. 

2. Kraftstoffanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft uber die 
Kraftstoffpumpe (2) eine Teilmenge des Kraftstoffes (4) bei laufendem Motor 
(18) in den Druckspeicher (15) fbrderbar ist und daft nach dem Abstellen des 
Motors (18) der in dem Druckspeicher (15) gespeicherte Kraftstoff (4) so durch 
den Kraftstoff-Filter (6) stromen kann, daft ein im Filtermaterial (8) 
abgelagerter Schmutz (10) entfernt wird. 
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3. Kraftstoffanlage nach den Anspruchen 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daft 
in einer zum Motor (18) fuhrenden Leitung (13) nach einer Abzweigstelle (20), 
an der eine zu dem Druckspeicher (15) fuhrende Leitung (14) angeordnet ist, 
ein Ruckschlagventil (16) vorgesehen ist. 

5 

4. Kraftstoffanlage nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft an das Ruckschlagventil (16) in Richtung des Motors (18) 
ein Druckregler (17) angeordnet ist. 


10 5. Kraftstoffanlage nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft der Kraftstoff- Filter (6) druckseitig oder saugseitig an der 
Kraftstoffpumpe (2) angeschlossen ist. 

6. Kraftstoffanlage nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
15 kennzeichnet, daft ein Verzogerungsventil vor dem Druckspeicher (15) einge- 

baut ist, so daft nach dem Starten des Motors (18) der Druckspeicher (15) 
verzogert mit Kraftstoff (4) gefullt wird. 


7. Kraftstoffanlage nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
20 kennzeichnet, daft in dem Gehause (7) Leitschaufeln oder dergleichen vorge- 

sehen sind, die verhindern, daft der durch das Filtermaterial (8) durchstro- 
mende Kraftstoff (4) den in der Ablagerungswanne (9) gesammelten Schmutz 
(10) beruhrt oder aufwirbelt. 
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Zusammenfassung 

1 . Kraftstoffaniage fur ein Kraftfahrzeug. 

2.1 Es ist bereits eine Kraftstoffaniage fur ein Kraftfahrzeug bekannt, bei der ein 
Kraftstoff-Filter der Kraftstoffaniage nur in einer Richtung durchstromt wird. 
Dadurch lagert sich ein im Kraftstoff vorhandener Schmutz am Filtermaterial 
ab, so daB der Widerstand zum Durchstromen des Filtermaterials im Lauf der 
Zeit stetig ansteigt. Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kraftstoffaniage fur ein 
Kraftfahrzeug zu schaffen, bei der Durchstromungswiderstand des Kraftstoff- 
Filters nahezu konstant bieibt. 

2.2 Dies wird dadurch erreicht, dafl in einem Gehause (7) des Kraftstoff-Filters (6) 
unterhalb eines im Gehause (7) befindlichen Filtermaterials (8) eine Ablage- 
rungswanne (9) ausgebildet ist, in der sich ein aus dem Kraftstoff (4)ausgefil- 
terter Schmutz (10) ablagert und dafc in der Kraftstoffaniage (1) ein 
Druckspeicher (15) eingebaut ist, der bewirkt, dali nach dem Abstellen des 
Motors (18) der in dem Druckspeicher (15) gespeicherte Kraftstoff (4) den 
Kraftstoff-Filter (6) spult. 


(Figur 1) 
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